
2022년도 도시기반시설본부(도시철도국) 소관 

세입ㆍ세출예산안

검    토    보    고

Ⅰ. 예산개요

1. 제안경위

1. 제 출 자 : 서울특별시장

2. 의안번호 : 제2943호

3. 제출일자 : 2021년 11월 1일

4. 회부일자 : 2021년 11월 1일

5. 예산안 규모(세출)

회 계 명 2022(안) 2021 증 감 증감률(%)

계 1,696,613 965,622 730,991 75.7%

도시철도건설사업비특별회계 1,212,092 762,735 449,357 58.9%

교 통 사 업 특 별 회 계 17,499 41,800 △24,301 △58.1%

광 역 교 통 시 설 특 별 회 계 132,987 161,087 △28,100 △17.4%

일 반 회 계 334,035 - 334,035 100.0%

(단위 : 백만원)



2. 예산총괄

   □ 세입예산안

○ 2022년도 도시기반시설본부 도시철도국 소관 총 세입예산안은 전년도

1조 7,348억 41백만원 대비 1,130억 91백만원(6.5%)이 증가한

1조 8,479억 32백만원이 편성되었고, 이는 서울시 전체예산(44조 748

억 48백만원)의 4.2%를 차지함

- 도시철도건설사업비특별회계 1조 6,869억 32백만원

- 교통사업특별회계 300억원

- 광역교통시설특별회계 1,310억원

   □ 세출예산안

○ 2022년도 도시기반시설본부 도시철도국 소관 총 세출예산안은 전년도

예산 9,656억 22백만원 대비 7,309억 91백만원(75.7%)이 증가한

1조 6,966억 13백만원이 편성되었고, 이는 서울시 전체예산(44조

748억 48백만원)의 3.8%를 차지함

- 도시철도건설사업비특별회계 1조 2,120억 92백만원

- 교통사업특별회계 174억 99백만원

- 광역교통시설특별회계 1,329억 87백만원

- 일반회계 3,340억 35백만원

회 계 명 세입예산액 세출예산액
2022(안) 2021 증 감 2022(안) 2021 증 감

계 1,847,932 1,734,841 113,091 1,696,613 965,623 730,990
도시철도건설사업비특별회계 1,686,932 1,563,554 123,378 1,212,092 762,736 449,356
교 통 사 업 특 별 회 계 30,000 40,500 △10,500 17,499 41,800 △24,301
광역교통시설특별회계 131,000 130,787 213 132,987 161,087 △28,100
일 반 회 계 - - - 334,035 - 334,035

【2022년 도시기반시설본부 도시철도국 소관 세입‧세출예산안】  
                                                                   (단위 : 백만원)



Ⅱ. 회계별 세입․세출예산안

1. 도시철도건설사업비특별회계

가. 세 입

○ 2022년도 도시철도건설사업비특별회계 세입예산안은 2021년

1조 5,635억 54백만원 대비 1,233억 78백만원(7.9%) 증가한

1조 6,869억 32백만원을 편성하였음

【도시철도건설사업비특별회계 세입예산안】 

구 분 2022(안) 2021 증 감 증감률(%)

총 계 1,686,932 1,563,554 123,378 7.9%

공 유 재 산 임 대 료 97 86 11 12.8%

공공예금이자수입 1,546 1,593 △47 3.0%

일 반 부 담 금 7,000 86,800 △79,800 △91.9%

그 외 수 입 420 405 15 3.7%

국 고 보 조 금 42,697 42,062 635 1.5%

모 집 공 채 324,000 318,100 5,900 1.9%

매 출 공 채 810,675 773,850 36,825 4.8%

기 타 회 계 전 입 금 334,035 - 334,035 100.0%

기 금 전 입 금 150,000 207,300 △57,300 △27.6%

순 세 계 잉 여 금 - 133,358 △133,358 △100.0%

예 탁 금 및 예 수 금 16,300 - 16,300 100.0%

예 탁 금 이 자 수 입 162 - 162 100.0%

(단위 : 백만원)



나. 세 출

○ 2022년도도시철도건설사업비특별회계세출예산안은 2021년 7,627억

36백만원 대비 58.9% 증가한 1조 2,120억 92백만원을 편성하였음

【도시철도건설사업비특별회계 세출예산안】 

구 분 2022(안) 2021 증 감 증감률(%)

총 계
(×42,697)
1,212,092

(×42,062)
762,736

(×635)
449,356

(×1.5)
58.9%

사 업 예 산
(×42,697)
228,721

(×42,062)
302,911

(×635)
△74,190

(×1.5)
△24.5%

진 접 선 ( 4 호 선 연 장 )
차 량 기 지 건 설

87,162 63,362 23,800 37.6%

도시철도 9호선 4단계 건설
(×6,800)
17,000

(×5,300)
13,250

(×1,500)
3,750

28.3%

고 무 차 륜 궤도 에 대 한 적 정
설 계 방 안 마 련

150 - 150 100.0%

도시철도 터널 지하수 유입량 산정 및
집 수 정 규 모 적 정 성 검 토

150 - 150 100.0%

도시철도 이론과 실무 교육과정 운영 - 143 △143 △100.0%

지 하 철 건 설 홍 보 - 100 △100 △100.0%

신 림 선 경 전 철 건 설 ( 민 자 )
(×7,824)
31,688

(×31,174)
135,799

(×△23,350)
△104,111

△76.7%

동 북 선 경 전 철 건 설 ( 민 자 )
(×28,073)
90,662

(×5,588)
85,124

(×22,485)
5,538

(×402.4)
6.5%

위 례 신 사 선 건 설 ( 민 자 ) 1,310 3,500 △2,190 △62.6%

서 부 선 건 설 ( 민 자 ) 370 400 △30 △7.5%

(단위: 백만원)



구 분 2022(안) 2021 증 감 증감률(%)

우 이 신 설 연 장 선
도 시 철 도 건 설

- 1,040 △1,040 △100.0%

도 시 철 도 품 질 향 상 관 리 229 193 36 18.7%

행 정 운 영 경 비 14,826 14,265 561 3.9%

인 력 운 영 비 ( 도 시 철 도 ) 14,041 13,500 541 4.0%

기 본 경 비 ( 도 시 철 도 ) 785 765 20 2.6%

재 무 활 동 964,314 445,391 518,923 116.5%

국 고 보 조 금 반 납 893 23,000 △22,107 △96.1%

지 방 채 상 환
( 원 금 상 환 )

880,000 321,281 558,720 173.9%

지 방 채 상 환
( 이 자 상 환 )

83,421 52,660 30,761 58.4%

통 합 재 정 안 정 화 기 금
이 자 상 환

- 350 △350 △100.0%

재 정 투 융 자 기 금
예 수 금 상 환

- 31,800 △31,800 △100.0%

재 정 투 융 자 기 금
예 탁

- 16,300 △16,300 △100.0%

예 비 비 4,231 169 436 854.9%

예 비 비 4,231 169 436 854.9%



다. 주요편성내역

     □ 세 입

○ 지방채(1조 1,756억 75백만원)

- 도시철도 매출공채는 전년도 예산(7,738억 50백만원) 대비 368억

25백만원(4.8%)이 증가한 8,106억 75백만원으로 편성되었고, 모집

공채는 전년도 예산(3,481억원) 대비 169억원(4.9%)이 증가한

3,650억원으로 편성하였음

○ 전입금(4,840억 35백만원)

- 내부거래중기타회계전입금으로 3,340억 35백만원을새로편성하였고,

기금전입금은 전년도예산(2,073억원) 대비 573억원(27.6%)이 감소

한 1,500억원을 편성하였음

○ 국고보조금(426억 97백만원)

- 신림선 및 동북선 경전철, 도시철도 9호선 4단계 건설사업에 대한 국고

보조금으로전년도예산(420억 62백만원) 대비 635억원(1.5%) 증가

하였음

     □ 세 출 

○ 진접선(4호선연장) 차량기지 건설 (871억 62백만원)

- 도심내위치한창동차량기지를진접선(4호선연장) 복선전철건설사업과

연계하여 남양주시로 이전하는 사업으로 본격 공사추진에 따라 사업비가

전년도 예산(633억 62백만원) 대비 238억원(37.6%) 증가하였음



○ 도시철도 9호선 4단계 건설 (170억원)

- 강동구중앙보훈병원에서고덕강일1지구까지총연장 4.1㎞의도시철도

건설 공사비 등으로 사업비가 전년도 예산(132억 50백만원) 대비

37억 50백만원(28.3%) 증가하였음

○ 신림선 경전철 건설 (316억 88백만원)

- 영등포구여의도에서관악구신림(서울대)까지총연장 7.8㎞의도시철도

건설사업비로서전년도 예산(1,357억 99백만원) 대비 1,041억 11

백만원(76.7%)이 감소하였음

○ 동북선 경전철 건설 (906억 62백만원)

- 성동구 왕십리역에서 노원구 상계역을 잇는 총연장 13.4㎞의 도시철도

건설 사업비로 건설보조금 및 감리비 등에 따른 사업비가 전년도 예산

(851억 24백만원) 대비 55억 38백만원(6.5%)이 증가하였음

○ 위례신사선 건설(13억 10백만원)

- 위례신도시에서신사역을 잇는 총연장 14.7㎞의 도시철도 사업비로 전

년도 예산(35억원) 대비 21억 90백만원(62.6%)이 감소하였음



2. 교통사업특별회계 (도시철도국)

가. 세 입

○ 2022년도교통사업특별회계(도시철도국) 세입예산안은 300억원을편성

하였음

【교통사업특별회계 세입예산안】 

구 분 2022(안) 2021 증 감 증감률(%)

총 계 30,000 40,500 △10,500 △25.9%

일 반 부 담 금 30,000 40,500 △10,500 △25.9%

(단위 : 백만원)

나. 세 출

○ 2022년도 교통사업특별회계 세출예산안은 2021년 418억원 대비

58.1% 감소한 174억 99백만원을 편성하였음

【교통사업특별회계 세출예산안】 

구 분 2022(안) 2021 증 감 증감률(%)

총 계 17,499 41,800 △24,301 △58.1%

하남선(5호선연장)광역철도 건설 - 182 △182 △100.0%

별내선(8호선연장)광역철도 건설 899 3,124 △2,225 △71.2%

영동대로 지하공간 복합개발 15,000 19,000 △4,000 △21.1%

위 례 선 도 시 철 도 건 설 1,600 19,494 △17,894 △91.8%

(단위: 백만원)



다. 주요편성내역

     □ 세  입

○ 일반부담금(300억원)

- 영동대로 지하공간 복합개발 일반부담금 300억원을 편성하였음

     □ 세  출 

○ 별내선(8호선연장) 광역철도 건설(교통개선분담금)(8억 99백만원)

- 수도권동북부대규모택지개발(별내, 진건, 다산, 지금지구)에따른광역

교통 수요의 원활한 처리를 위해 8호선 연장하는 광역철도 사업으로서,

강동구암사동~서울시계(한강)~구시리토평동연결건설사업의교통개

선분담금으로 전년도 예산(31억 24백만원) 대비 22억 25백만원

(71.2%) 감소하였음

○ 영동대로 지하공간 복합개발(교통개선분담금)(150억원)

- 영동대로지하공간(삼성역사거리에서 코엑스사거리)에 4개 철도노선의

통합역사, 버스환승정류장, 주차장 등 복합환승센터를 조성하는 사업으로,

본공사비등전년도예산(190억원) 대비40억원(21.1%)이감소하였음



○ 위례선 도시철도 건설(교통개선분담금)(16억원)

- 현재 대규모로 개발 중인 위례신도시 주변의 교통편의 제고를 위한

마천역~복정역, 우남역을 연결하는 도시철도 건설 교통개선분담금

으로전년도예산(194억 94백만원) 대비 178억 94백만원(91.8%)

감소하였음



3. 광역교통시설특별회계 (도시철도국)

가. 세 입

○ 2022년도광역교통시설특별회계세입예산안은2021년1,307억87백만원

대비 2억 13백만원(0.2%) 증가한 1,310억원을편성하였음

 【광역교통시설특별회계 세입예산안】 

구 분 2022(안) 2021 증 감 증감률(%)

총 계 131,000 130,787 213 0.2%

자치단체간부담금 50,000 55,987 △5,987 △10.7%

일 반 부 담 금 30,000 21,500 8,500 39.5%

국 고 보 조 금 10,000 23,300 △13,300 △57.1%

모 집 공 채 41,000 30,000 11,000 36.7%

(단위 : 백만원)

나. 세 출

○ 2022년도광역교통시설특별회계세출예산안은2021년1,610억87백만원

대비 281억원(17.4%) 감소한 1,329억 87백만원을편성하였음

 【광역교통특별회계 세출예산안】 

구 분 2022(안) 2021 증 감 증감률(%)

총 계
(×10,000)
132,987

(×23,300)
161,087

(×△13,300)
△28,100

(×△57.1%)
△17.4%

하남선(5호선연장) 광역철도 건설 5,467 27,209 △21,742 △79.9%

별내선(8호선연장) 광역철도 건설
(×10,000)
100,070

(×23,300)
119,487

(×△13,300)
△19,417

(×△57.1)
△16.3%

영동대로 지하공간 복합개발 27,450 14,391 13,059 90.7%

(단위: 백만원)



다. 주요편성내역

     □ 세  입

○광역교통시설특별회계세입예산은일반부담금으로별내선사업자치단체간

부담금(경기도) 500억원, 영동대로지하공간복합개발한국철도시설공단

부담금 300억원을 편성하였으며,

○ 별내선사업 국고보조금으로 100억원,

○ 별내선 광역철도건설 모집공채 410억원을 편성하였음

     □ 세  출 

○ 하남선(5호선연장) 광역철도 건설(광역교통시설특별회계)(54억 67백만원)

- 동 사업은 앞서 기술한 교통사업특별회계 하남선(5호선연장) 광역철도

건설 사업과동일 사업이며, 강일역 2번 출입구구조물 및 도로포장 등

부대공사비로 전년도 예산(272억 9백만원) 대비 217억 42백만원

(79.9%) 감소하였음

○별내선(8호선연장) 광역철도 건설(광역교통시설특별회계)(1,000억 70백만원)

- 동 사업은 앞서 기술한 교통사업특별회계 별내선(8호선연장) 광역철도



건설사업과동일사업이며, 정거장, 출입구구조물및시스템분야공사비로

전년도예산1,194억87백만원대비194억17백만원(16.3%) 감소하였음

○ 영동대로 지하공간 복합개발(광역교통시설특별회계)(274억 50백만원)

- 동 사업은 앞서 기술한 도시철도건설사업비특별회계 영동대로 지하공간

복합개발 사업과 동일 사업이며, 본공사비 등으로 전년도 예산(143억

91백만원) 대비 130억 59백만원(90.7%) 증가하였음



4. 일반회계 (도시철도국)

□ 세  입

○ 일반회계 세입예산은 없음

□ 세  출

○ 도시철도건설사업비특별회계전출금(일반회계)(3,340억 35백만원)

- 기타회계전출금으로 3,340억 35백만원을 신규 편성하였음



Ⅲ. 검토의견(수석전문위원 장훈)

1. 총 괄

가. 세입예산안

○ ’22년도 도시기반시설본부 도시철도국 세입예산안은 도시철도건설사업비

특별회계, 교통사업특별회계, 광역교통시설특별회계로구성되며, 총규모는

1조 8,479억 32백만원으로 ’21년도 1조7,348억 41백만원대비6.5%

인 1,130억 91백만원이 증가하였고, 각 회계별 증감내역은다음과 같음

- 도시철도건설사업비특별회계 세입은 전년 대비 기타회계전입금(3,340

억 35백만원) 및 매출공채(368억 25백원)가 증가하였고, 9호선 4단

계 건설사업 관련 SH공사일반부담금(798억원) 및 기금전입금(573억

원)이 감소하였음

- 교통사업특별회계 세입은 영동대로 지하공간 복합개발 일반부담금 300

억원 편성으로 ’20년 405억원 대비 105억원 감소하였음

- 광역교통시설특별회계 세입은 전년 대비 모집공채(110억원), 영동대로

지하공간 복합개발 한국철도시설공단부담금(85억원)이 증가하였고, 별

내선사업 국고보조금(133억원), 별내선사업 자치단체간 부담금(59억

87백만원)이 감소하였음

나. 회계별 세출예산안



○ ’22년도 도시기반시설본부 도시철도국 세출예산안 총규모는 1조 6,966

억 13백만원으로 ’21년 9,656억 22백만원 대비 75.7%인 7,309억

91백만원이 증가하였고, 각 회계별 증감 내역은 다음과 같음

- 도시철도건설사업비특별회계 세출은 전년 대비 58.9%(4,493억 56백

만원)가 증가하였는바, 주요증가 사유로는재무활동비용이 지방채원금

상환 등 전년대비 116.5%(5,189억 23백만원), 진접선(4호선연장)

차량기지 건설 사업비가 37.6%(238억원) 증가하였음

- 교통사업특별회계세출은전년대비 58.1%(243억 1백만원) 감소하였는

바, 주요 감소 사유로는 위례선 도시철도 건설사업이 91.8%(178억 94

백만원), 영동대로지하공간복합개발사업이 21.1%(40억원) 감소하였음

- 광역교통시설특별회계 세출은 전년대비 17.4%(281억원) 감소하였는

바, 주요 감소 사유로는 하남선(5호선 연장) 광역철도 건설사업이

79.9%(217억 42백만원)이 감소하였음

- 일반회계세출은내부거래를위한기타회계전출금으로 3,340억 35백만

원을 신규로 편성하였음

회 계 명
세입예산액 세출예산액

2022(안) 2021 증 감 2022(안) 2021 증 감

계 1,847,932 1,734,841 113,091 1,696,613 965,623 730,990

도시철도건설사업비특별회계 1,686,932 1,563,554 123,378 1,212,092 762,736 449,356

교 통 사 업 특 별 회 계 30,000 40,500 △10,500 17,499 41,800 △24,301

광역교통시설특별회계 131,000 130,787 213 132,987 161,087 △28,100

일 반 회 계 - - - 334,035 - 334,035

【2022년 도시기반시설본부 도시철도국 소관 세입‧세출예산안】  
                                                                   (단위 : 백만원)



2. 주요 단위사업 검토의견

▮ 도시철도 9호선 4단계 건설(사업별 설명서 p.13)

○ 동 사업은 도시철도 9호선을 중앙보훈병원역에서 강일1지구까지 연

장하여 대중교통 편의성 및 강남접근 향상을 도모하고자 총연장4.1

㎞, 정거장 4개소를 건설하는 사업으로 ’21년 132억 50백만원 대

비 37억 50백만원(37.6%)이 증가한 170억원을 편성1)하였음

○ 동 사업은 사업기간을 최소화하고자 입찰방법 및 공구분할 계획2) 수

립 이후 입찰방법 심의 결과3)를 통해 패스트트랙으로 사업을 추진함

에 따라 시설비 158억원(1,3공구 우선시공분 공사비 90억원과 2

공구 본공사 공사비 30억원, 보상비 5억원4), 차량구입비5) 33억원

등), 감리비 10억, 시설부대비 2억원을 편성하였음

1) ’22년 도시철도 9호선 4단계 건설 예산 편성현황 (단위:천원)

구 분
2021년

2022예산(안) (B) 증감 (B-A)
본예산(A) (B-A)*100/A

계 13,250,000 17,000,000 3,750,000 28.3
시설비 12,280,000 15,800,000 3,520,000 28.6
감리비 900,000 1,000,000 100,000 11.1
시설부대비 70,000 200,000 130,000 185.7

2) 도시철도 9호선 4단계 연장 입찰방법 및 공구분할 계획 : 도시철도계획부-4081호(’20.5.8., 행정2부시장 방침 제120호)

- 공사난이도와 사업조기시행을 고려해 ‘일괄입찰’ 방식으로 3개 공구로 나누어 추진
3) 제87∼89차 건설기술심의소위원회 개최 결과 통보(입찰방법심의) : 기술심사담당관-11183호(’20.6.23)
4) 보상비 산출내역 : 총사업비 조정결과(20.3) (단위:백만원)

구 분
예타(‘15) 기본계획(‘18) 증감

(B-A)수량 단가 금액(A) 수량 단가 금액(B)

합계 69,730㎡ 1식 3,330 35,380㎡ 1식 500 △2,830

용지구입비 160㎡ 1식 310 15㎡ 1식 93 △217

지장물보상비 1식 1식 30 1식 1식 10 △20

지하보상비 69,570㎡ 1식 2,990 35,365㎡ 1식 397 △2,593

5) 9호선 혼잡도 개선을 위한 전동차 구매계획: 도시철도설비부-9967(2020.10.26.)

- 9호선 4단계 18칸(3편성) 관련 전동차구매 계획



○ 다만 동 사업의 최근 3개년간 예산 집행내역을 살펴보면 집행실적이

저조하고, 잦은 사고이월이 발생했다는 점에서 설계와 시공을 병행함

에 따라 발생할 수 있는 비효율적 예산 운용을 방지하기 위한 관리방

안 마련이 필요하고, 3개 공구가 동시 개통할 수 있도록 공구조정과

공정관리 또한 철저히 하여야 할 것임

※ 도시철도 9호선4단계 최근3년간 예산집행 및 이월현황 (단위:백만원)

9호선
4단계

본예산 예산현액
(a)

집행액
(b)

차년
이월액(c)

이월율
(c/a)

불용액
(d=a-b-c)

불용율
(d/a)당초예산 최종예산

2019 13,341 9,220 882 580 300 34.0% 2 0.3%

2020 14,613 8,713 9,013 231 4,763 52.8% 4,018 44.6%

2021
(예정)

13,250 13,250 18,013 314 12,934 71.8% 4,765 26.4%

▮ 고무차륜 궤도에 대한 적정 설계방안 마련(사업서 설명서 p.36)

○ 동 사업은 위례신사선, 서부선 경전철 등에 적용 예정인 고무차륜 궤

도의 설계·시공 및 유지관리의 적정성 제고를 위한 사업으로 기술용

역6)타당성 심사결과 ‘적정’의견이 나옴으로써 1억 50백만원을 신규

편성7)하였음

○ ‘22년 5월 개통 예정된 신림선8)에 고무차륜이 적용되고 있다는 점

6) 제1257차 기술용역 타당성심사 결과
7) ’22년 고무차륜 궤도에 대한 적정 설계방안 마련 예산 편성현황 (단위:천원)

구 분
2021년 2022예산(안)

(B) 증감 (B-A)
본예산 최종예산 (A) (B-A)*100/A

계 0 0 150,000 150,000 100
시설비 0 0 150,000 150,000 100



에서 동 사업의 추진시점이 늦은 감은 있으나 현장 타설 콘크리트 궤

도의 특성상 평탄성 확보 어려움으로 균열·요철 등이 불가피하게 발생

하여 고무차륜 궤도 건설방식의 최적화가 요구됨에 따라 기존 고무차

륜 적용 사례 조사 및 국내외 사례 비교·분석을 통해 기존 고무차륜 시

스템의 한계점 및 승차감을 개선하여 승객편의를 증진한다는 점에서

필요성은 인정됨

○ 다만, ‘20년 4월부터 국토부에서 진행중인 「경전철용 고성능·고내

구 타이어 및 안전성 강화 헬스 모니터링 기술 개발」용역9)이 진행

중임을 감안할 때 동 용역이 연관성을 가지고 있는지 사전 검토가 우

선 수반되어야 할 것으로 사료됨

▮ 도시철도 터널 지하수 유입량 산정 및 집수정 규모 적정성

검토(사업별 설명서 p.39)

○ 동 사업은 지하철 터널 내 지하수 실 유입량 조사·분석 및 집수정 규모

의 적정성을 검토하여 지하구조물을 효율적으로 활용하고자 하는 것으

로 기술용역10)타당성 심사결과 ‘적정’의견이 나옴으로써 1억 50백만

원을 신규 편성11)하였음

8) 도시철도사업부-9832(‘21.11.03.) “신림선 도시철도 민간투자사업-고무차륜 관련 전문가 자문결과보고”

- 고무차륜(타이어)마모에 따른 환경 영향성 분석 자료의 적정성 검토 자문

- 향후 개통 후 유지관리계획에 반영될 수 있도록 사업시행자와 협의 예정
9) 국토교통부 보도자료 ‘우리 기술로 경전철용 고무타이어 만든다’(‘20.4.29.)

- 「경전철용 고성능·고내구 타이어 및 안전성 강화 헬스 모니터링 기술 개발」3년 9개월(’20.4.~‘23.12.)
10) 제1210차 기술용역 타당성심사 결과
11) ’22년 도시철도 터널 지하수 유입량 산정 및 집수정 규모 적정성 검토 예산 편성현황 (단위:백만원)



○ 「지하수법」제9조의212)에서는 지하철·터널 등 지하시설물을 설치

하려는 자는 지하수 발행현황을 구청장 등에게 신고하고, 일정규모

이상 발생하는 경우에는 이용계획을 수립하여 신고하도록 되어있음

○ 동 사업은 서울시가 도시철도 1~9호선, 우이~신설선 등 10개 노

선을 건설·운영하고 있음에도 불구하고 터널굴착으로 인한 지하수

유입량 산정 기준이 체계적으로 정리되지 않음에 따라 지질 및 지반

을 고려하지 않고 지하수 유입량을 일괄적으로 산정하는 문제가 있

다는 점에서 연구용역을 통해 기준을 마련함으로써 실질적인 유출

지하수 관리에 활용할 수 있을 것으로 판단됨

아울러 ’21년 서울시가 전국 최초로 제작한 「유출 지하수 효율적

활용」13)매뉴얼을 활용하여 심도있는 결과를 도출할 수 있도록 용

역을 관리함으로써 불필요한 용역진행으로 예산이 낭비되지 않도

록 해야 할 것임

구 분
2021년 2022예산(안)

(B) 증감 (B-A)
본예산 최종예산 (A) (B-A)*100/A

계 0 0 150 150 100
시설비 0 0 150 150 100

12) 지하수법 제9조의2(유출지하수의 이용 등)

① 다음 각 호의 시설물 또는 건축물을 설치하려는 자는 환경부령으로 정하는 기준 이상으로 지하수가

유출되는 경우 환경부령으로 정하는 바에 따라 시장ㆍ군수ㆍ구청장에게 그 발생현황을 신고하여야 한다.

1. 지하철ㆍ터널 등 지하시설물

2. 환경부령으로 정하는 규모 이상의 건축물이나 그 밖의 시설물

3. 그 밖에 유출지하수 관리를 위하여 시ㆍ군 또는 자치구의 조례로 정한 시설물

② 제1항 각 호에 해당하는 시설물 또는 건축물 등의 지하층 공사를 완료한 후 환경부령으로 정하는 기

준 이상으로 지하수가 유출되는 경우에는 환경부령으로 정하는 바에 따라 이를 대통령령으로 정하는

용도로 이용할 수 있도록 이용계획을 수립하여 시장ㆍ군수ㆍ구청장에게 신고하여야 한다.
13) 서울특별시 유출지하수 활용 가이드라인 (‘21.6.14.)



▮ 신림선 경전철 건설(사업별 설명서 p.45)

○ 동 사업은 영등포구 여의도에서 관악구 신림(서울대)까지 총연장 7.8

㎞, 정거장 11개소, 차량기지 1개소를 건설하는 사업으로 ’21년

1,357억 99백만원 대비 1,041억 11백만원(76.7%) 감소한 316

억 88백만원(잔여 공사비 252억 88백만원, 보상비 62억원, 시설부

대비 2억원 등 포함)을 편성함14)

○ 동 사업은 연도별 건설보조금(공사비) 지원계획에 따라 기계설비 및

부대공사 등 마무리공사에 필요한 비용을 예산에 반영하여 전년도 대

비 소요예산이 큰 폭으로 감소하였으나, 준공을 앞둔 시점에서 기획

재정부(한국자산관리공사)와 국토교통부 소유의 잔여 국‧공유지15)

에 대한 무상사용 협의가 유상사용(매입)으로 변경됨에 따라 보상비

(62억원)을 신규로 편성함

14) ’21년 신림선 경전철 건설 예산 편성현황 (단위:백만원)

구 분
2021년 2022예산(안)

(B) 증감 (B-A)
본예산 최종예산 (A) (B-A)*100/A

계 126,699 135,799 31,688 △104,111 △77
시설비 117,021 126,121 31,488 △94,633 △75
감리비 9,578 9,578 - △9,578 △100
시설부대비 100 100 200 100 100

15) 잔여 국공유지 현황 (단위:백만원)

구 분 지 목 면적
(㎡)

공시지가
(천원)

적용배율
(감정평가)

추정
보상비
(백만원)

소유자 비 고

합계 707.2 22,223 6,200

수용
(영구사용)

신길동 1375-1 304 5,750 2 3,496 기재부 102정거장
신길동 1375-2 77 5,750 2 890 기재부 102정거장
신길동 1376-3 51 5,750 2 590 기재부 102정거장
신길동 4203 250 2,418 2 1,210 국토부 신양치안센터 이전

지하사용 신길동 505-1 25.2 2,555 0.2 14 기재부 터널(지하사용)



○ 동 사업은 ’22년 5월 공사 준공16)을 앞두고 있다는 점에서 성공적으

로 신림선이 개통될 수 있도록 마무리 공사에 대한 철저한 관리감독과

일정관리에 만전을 기해야 할 것이며,

현재 잔여 국‧공유지 보상에 대한 협상이 완료되지 않아 보상비가 확

정되지 않았다는 점에서 향후 예산의 불필요한 불용이나 이월이 발생

하지 않도록 보상비 규모의 적정성과 예산편성 시점(추경 예산편성)에

대한 면밀한 검토가 필요하다 할 것임

▮ 동북선 경전철 건설(사업별 설명서 p.51)

○ 동 사업은 성동구 왕십리역에서 노원구 상계역까지 연결하는 연장

13.4㎞, 정거장 16개소, 차량기지 1개소를 건설하는 도시철도건설사

업으로 ’21년 851억 24백만원 대비 55억 38백만원(6.5%) 증가한

906억 62백만원을 편성함17)

○ 동 사업의 ’22년도 예산 906억 62백만원 중 877억 2백만원은 ’21

년 7월 동북선 건설공사가 착공됨에 따라 가시설공사와 토공공사에

필요한 공사비이며, 나머지는 감리비(28억 80백만원)18), 시설부대

16) ’22년 5월 개통을 예정으로 마무리 공사(기계설비 및 부대공 공사비 등)
17) ’22년 동북선 경전철 건설 예산 편성현황 (단위:백만원)

구 분
2021년

2022예산(안) (B) 증감 (B-A)
본예산 최종예산 (A) (B-A)*100/A

계 100,124 85,124 90,662 5,538 7
시설비 96,424 81,424 87,702 6,278 8
감리비 3,600 3,600 2,880 △720 △20
시설부대비 100 100 80 △20 △20

18) 감리비 예산(2,880백만원) = ’22년도 감리비(3,842백만원) - ’21년도 이월예상 감리비(962백만원)



비(80백만원)로 구성됨

○ 동 사업의 최근 3년간 예산집행현황을 살펴보면 설계VE19) 용역 자

체심사 전환과 차량기지 보상문제 등으로 예산불용과 이월액이 과다

발생 하였으며 ’21년 토지보상 업무 지연 등 동일문제가 재차 발생

하여 ’21년도 예산 중 150억원을 감추경 하였으며 145억원을 사고

이월할 계획임

※ 동북선 최근 3년간 예산집행 및 이월현황 (단위:백만원)

동북선 본예산 예산현액
(a)

집행액
(b)

차년이월액
(c)

이월율
(c/a)

불용액
(d=a-b-c)

불용율
(d/a)

2019 32,300 33,555 1,320 500 1.5% 31,736 94.6%

2020 20,874 21,374 1,975 3,062 14.3% 15,836 74.1%

2021(예정) 100,124 88,16 73,686 14,500 16.4% - -

○ 도시철도 건설사업의 특성상 관련 기관과의 협의 지연, 법적 사전절차

수행 및 토지보상 등으로 당초 계획보다 사업추진이 지연됨에 따라

관련 사업비를 제때 집행하지 못하는 등의 불가피한 점은 인정되나,

’20년도 예산(안) 검토와 2020회계연도 결산검사 시 토지보상을

위한 관련기관 협의 지연 등에 따른 예산 이월과 불용이 지속적으로

발생되고 있어 사업추진에 철저를 기하도록 지적하였음에도 동일한

문제가 발생하고 있어 도시철도 건설사업 전반에서 발생한 문제점에

대한 사례분석과 이에 대한 개선방안 마련이 필요하다 할 것임

19) 설계 VE(Value Engineering) : 설계내용에 대한 경제성 및 현장적용 타당성을 기능별, 대안별로 발주

청 소속직원 또는 전문가가 검토하여 건설공사의 품질향상 및 원가절감 도모. 보통 기본설계, 실시설

계 및 설계변경 단계에서 각 1회 이상 실시



○ 서울시는 동 사업 추진과 관련한 토지보상 업무20)가 완료되지 않은

점과 공사 초기단계인 점을 고려하여 관련기관과의 긴밀한 협의를

통해 향후 협의미흡에 따른 사업지연을 최소화하고 한정된 서울시

재정이 효율적으로 운영될 수 있도록 공사감독 및 공정관리에 만전

을 기해야 할 것임

▮ 진접선(4호선연장)차량기지 건설(사업별 설명서 p.61)

○ 동 사업은 진접선 연장에 따른 창동 차량기지를 남양주시 진접으로 이

전하고 4호선 운영필수시설을 진접선 경사갱을 활용21)하여 건설하

는 사업으로 ’21년 633억 62백만원 대비 238억원(37.6%) 증가한

871억 62백만원을 편성함22)

○ 동 사업의 ’22년도 예산 871억 62백만원 중 415억 2백만원은 ‘4호

20) 동북선토지보상 추진현황 (단위 : 필지)

구 분 계 보 상 완 료
(사용개시 기준) 보상미완료 비 고

계 (76/32) 76
(14,512㎡)

32
(8,025㎡)

44
(6,487㎡)

사유지
(66/32)

차량기지 2
(7,549㎡)

2
(7,549㎡) 0 잔여지 가치하락 등 추가보상

검토중
본선·
정거장

64
(2,799㎡)

30
(476㎡)

34
(2,323㎡)

노원구 미완료
(성동,강북,동대문,성북 완료)

국공유지
(유상)
(10/0)

본선·
정거장

10
(4,164㎡) 0 10

(4,164㎡)

유상보상 검토 필지
(유·무상 사용협의 결과에 따라

대상필지 변동 가능)
※ 국‧공유지 사용 협의 : 전체 327필지 중 317필지 무상사용 협의 완료
21) 교통정책과-3001호(’21.2.17) “4호선 운영필수시설 이전 사업 추진계획”

- 창동차량기지 이전과 4호선 진접 연장(당고개~진접)에 따른 4호선 운영 필수시설 이전 설치가 필요

하여 진접선 본선공사를 담당하는 국가철도공단에 위탁 시공 협약체결

- 운영필수시설 : 지하철 안전운영 및 유지관리를 위해 필수적인 장비유치선, 비상대피선, 자재적치장 등
22) ’21년 진접선(4호선연장)차량기지 건설 예산 편성현황 (단위:백만원)



선 운영필수시설 이전’을 위한 국가철도공단 위탁 공사비용이며 나머

지는 ‘차량기지 및 입출고선’ 공사에 필요한 시설비(436억 36백만

원), 감리비(19억 62백만원), 시설부대비(62백만원)로 구성됨

○ 서울시는 ‘차량기지 및 입출고선’ 설치공사를 위해 ’21년 11월 현재

차량기지 절‧성토 및 입‧출고선 터널굴착 공사(공정률 18.3%,

’21.11월 기준)를 진행 중이며 차량기지 관련 토지보상 협의23) 및

관련 설계용역24) 추진이 필요한 상황으로

도시철도공사 특성 상 공사시행 초기에는 연차별 투자계획 대비 공

사 진행률이 낮고 공사비 투입이 상대적으로 적다는 점을 감안하여

공사에 필요한 최소의 예산편성을 통한 효율적 예산운영 및 집행이

필요하다 할 것임

○ 동 사업의 ‘4호선 운영필수시설 이전 공사’는 협약25)에 의거 국가철도

구 분
2021년

2022예산(안) (B) 증감 (B-A)
본예산 최종예산 (A) (B-A)*100/A

계 40,212 63,362 87,162 23,800 38
시설비 38,698 61,698 43,636 △18,062 △29
감리비 1,414 1,514 1,962 488 30
시설부대비 100 150 62 △88 △59

공기관등에 대한
자본적위탁사업비 - - 41,502 41,502 100

23) 진접선 차량기지 및 입출고선 건설 토지보상 현황

- 진입도로 건설 국공유지 26필지, 사유지 82필지 토지보상 완료

(필지/면적)
구 분 보상대상 보상완료 잔여물량 비 고

차량기지
및

입출고선

국공유지 21 / 8,460㎡ - 21 / 8,460㎡ 현황측량 및
유무상 협의 중

사유지 91 / 292,851㎡ 91 / 292,851㎡ - 보상완료
소 계 112 / 301,311㎡ 91 / 301,311㎡ 21 / 8,460㎡

주 : 진입도로 국공유지 14필지 605㎡ 무상귀속 완료
24) ’22년도 추진용역 : 사후 환경 및 지하안전조사 용역(232백만원), 건설폐기물 처리용역(180백만원), 산지

복구 설계용역(6백만원), 궤도 및 시스템분야 설계비(1,123백만원)



공단이 공사를 시행하고 서울시가 공사비를 부담토록 하고 있으나 공

사 중 설계변경으로 공사비가 증액될 경우 그 타당성 여부를 서울시가

사전에 검토한다는 내용이 협약서에 명시되어 있지 않고 ‘철도건설 및

횡단시설 관련 수탁업무관리지침’26)상 수탁사업비에 대해 매년 결산내

용을 위탁사업자(서울시)에게 통지하고, 과부족금은 추징토록 하고 있음

따라서 향후 서울시의 재정부담이 증가될 소지가 있다는 점에서 한정된

재정의 효율적 운영과 불필요한 예산낭비가 발생하지 않도록 설계변경

시 서울시와 사전협의토록 하는 등의 대책마련이 필요하다 할 것임

▮ 국고보조금 반환금(사업별 설명서 p.89)

○ 국고보조금 반환금은 9호선 3단계 건설사업시 교부27)된 국가보조

금 1,467억 8백만원 중 공항철도 직결연결과 관련해 국토교통부,

서울시, 공항철도(주)간 협의28)가 되지 않아 발주하지 못한 직결차

량 구매비 등 불용액에 대한 이자 8억 93백만원을 반환하는 것임

25) 서울 지하철4호선 운영필수시설 설치공사 위·수탁 협약서, 2021.3.9., 서울시-국가철도공단

- 제13조(사업비의 정산) ①사업비는 “이 공사” 완료 후 6개월 이내에 사업비 집행결과 및 “수탁업무관

리지침”에 따라 정산한다.
26) 철도건설 및 횡단시설 관련 수탁업무관리지침, 2016.8.

- 제10조(수탁사업비의 납부 및 정산) - 중략 -

⑤주관부서의 장은 집행된 수탁사업비 및 사업관리비에 대한 결산내용을 매 회계연도마다 위탁사업

자에게 통지하며, 수탁사업이 종료된 때에는 최종 결산결과를 통지하여야 한다.

⑥주관부서의 장은 제5항의 규정에 의하여 수탁사업비 및 사업관리비를 결산할 때에는 수탁사업비

지출명세서를 작성하여 정산 처리하여야 하며, 해당 수탁사업의 예납금액에 과부족이 있을 경우에

는 환불 또는 추징하여야 한다.
27) ‘18.3.2.(60,000백만원), ‘18.5.28.(45,000백만원), ‘18.8.29.(19,408백만원), ‘18.12.18.(22,300백만원) 교부
28) 서울 도시철도 9호선-공항철도 직결 관련 업무협조 요청에 대한 회신(국토부 광역도시철도과-3034, 2018.10.30.)

- 직결차량 우선발주 추진은 사업추진 절차의 타당성 및 직졀사업의 실질적인 효과성 측면에서 바람직

하지 않은 것으로 판단



※ 국고보조금 반환내역 (단위:백만원)

구 분 국고보조금 집행액 불용액
원 금

이 자1차 반납
(’19.9월)

2차 반납
(’21.5월)

금액(백만원) 146,708 113,601 33,107 10,886 22,221 893

○ 서울시는 9호선 3단계 건설사업 국고보조금 불용액 331억 7백만원을

’19년 9월과 ’21년 5월에 2차례에 걸쳐 이자를 제외한 원금만 반납

하였고, 이자는 ’22년 예산을 편성하여 별도 반납을 추진하고 있음

당초 원금반납시 이자를 포함하지 않은 사유가 불분명하고, 원금반

납시 이자를 고려해 같이 반납했더라면 ’22년도 예산편성은 불필요

했을 것임

서울시는 향후 국고보조금을 교부받는 사업에 대해서는 사업의 타당

성 여부 등에 대한 심도있는 검토를 통해 교부된 국고보조금을 반납

하는 사례가 재발하지 않도록 할 필요가 있으며, 집행잔액 또는 불용

액 발생시 원금과 이자를 같이 상계처리하여 반환에 지연이 발생하

지 않도록 하여야 할 것임

▮ 영동대로 지하공간 복합개발(사업별 설명서 p.95, p.101)

○ 동 사업은 영동대로 지하공간에 철도·버스 환승체계를 구축하고 쇼

핑·관광 등 시민 생활공간을 마련하여 대중교통 중심의 종합광역복합

환승센터를 조성하는 것으로 ’21년 333억 91백만원 대비 90억



95백만원(27.1%)이 증가한 424억 50백만원이 편성되었으며, 광역

교통시설특별회계로 274억 50백만원, 교통사업특별회계로 150억원

을 편성함

※’22년 영동대로 지하공간 복합개발 예산 편성현황 (단위:백만원)

구 분 ’20년
(A)

’21년
(B)

’22년
예산안
(C)

전년도 증감
(C-B) (C-B)*100/B

계 198 33,391 42,450 9,059 27.1

광역교통시설특별회계 153 14,391 27,450 13,059 90.7

교통사업특별회계 25 19,000 15,000 △4,000 △21.1

도시철도건설사업비특별회계 20 - - - -

○ 동 사업은 “라이트빔, 상업시설 축소 등 지방비 절감방안을 마련”하

라는 행정안전부 중앙투자심사 결과29)에 따라 서울시 균형발전본부

에서 사업규모 조정을 추진30)하고 있어 향후 공사물량과 소요예산

이 추가적으로 줄어들 것으로 예상됨

○ 동 사업의 현재 총사업비31)는 공공기여 9,920억원을 포함하여 1조

7,459억 8백만원으로 ’22년도 예산안은 사업규모 조정에 따른 공

사물량 감소를 반영한 것이 아니며

공사물량 조정에 따른 총사업비 감소에도 공공기여금의 총량32)은

29) 2021년 제1차 지방재정 중앙투자사업 심사 결과 알림(행정안전부 재정정책과-1148호, 2021.3.4.)

- 심사결과 : 조건부(①현재 공사 진행중인 국가철도사업과 연계성 강화를 위해 국토부와 긴밀히 협의

하여 추진, ②라이트빔, 상업시설 축소 등으로 지방비 절감 방안 마련, ③실시설계 후 2단계 심사)
30)「영동대로 지하공간 복합개발」사업계획(규모) 변경 추진계획(동남권사업과-1986호, 2021.10.5.)
31) 영동대로 지하공간 복합개발 사업 연차별 투자비 (단위:백만원)



동일하므로 향후 서울시 재원투입 감소가 예상되는바 예산편성시 이

를 반영하여 ’22년도 예산안을 마련해야 할 것임

○ 또한 ’21년도 예산집행 현황을 살펴보면 ’21년도 예산현액 485억

91백만원 중 11월까지 89억 69백만원(18.5%)만 집행하여 예산의

상당부분(396억 22백만원, 81.5%)이 사고이월 될 것으로 예상됨

※’21년 영동대로 지하공간 복합개발 예산 집행현황 (단위:백만원, 11월10일기준)

구 분
’21년
예산

전년도
이월액 예산현액 집행액

집행률
(%)

합 계 33,391 15,200 48,591 8,969 18.5

광역교통시설특별회계 14,391 368 14,759 989 23.6

교통사업특별회계 19,000 14,832 33,832 7,980 6.7

○ 따라서 동 사업의 ‘22년도 예산은 공사물량 감소분과 금년 말까지 실

시설계 중임을 고려할 때 별도 예산편성 없이 공공기여금 및 이월예산

구 분 계 기투자 2021 2022 예산안 2023 이후
총사업비(①+②) 1,745,908 24,454 118,691 89,950 1,512,813

①
예

산

소 계 753,908 24,454 33,391 42,450 653,613

시 설비

설계비 42,416 24,340 1,191 5,500 11,385

공사비
625,913

(1,617,913)
28,300

(113,600)
31,850
(79,350)

565,763
(1,424,963)

보상비 2,788 2,788
감 리 비 68,959 3,800 5,000 60,159
시 설 부 대 비 13,832 114 100 100 13,518

② 공 공 기 여 금 992,000 85,300 47,500 859,200

※ ( ) : 예산+공공기여금 소요액
※ 기본설계 기준(국비 2,030억원, 시비 1,090억원, 민자2,358억원, 교통분담금 2,061억원, 공공기여금 9,920억원)
32) 현대자동차부지 특별계획구역 복합시설(GBC) 신축사업에 따른 공공기여 이행 협약서 제3조

① 공공기여 총량은 ∼<생략>∼ 1조 7,491억 38백만원으로 한다.(2016.5.31. 감정평가 기준)

② ∼<생략>∼ 대상시설별 실시설계 완료 후에 공공기여 총량의 범위 내에서 시행할 대상시설을 최종

확정한다.

③ 협약당사자는 대상사업이 공공기여 총량 범위 내에서 이루어지도록 하여야 하며, 대상시설 인정가액

의 총액이 공공기여 총량을 초과하는 경우, 초과금액은 서울시 책임하에 처리한다.



을 활용하여 사업을 우선 추진하고, 실시설계 완료후 필요한 예산을 산

출하여 향후 추경을 통해 이를 마련하는 방안 검토도 필요할 것임

▮ 일반회계 전입금 및 도시철도건설사업특별회계 전출금(2022년도

서울특별시 예산안 p.107, p.1600)

○ ‘22년도 도시철도건설사업특별회계 세출예산은 지방채원리금 상환

등을 포함하여 총 1조 7,415억 67백만원(도시기반시설본부 1조

2,120억92백만원, 도시교통실 5,294억 75백만원)이며, 세입예

산은 지방채(1조 1,346억 75백만원)을 포함하여 1조 4,075억

32백만원임

세출예산에 비해 세입예산의 결손(3,340억 35백만원)이 발생해 이

를 일반회계에서 충당하고자 일반회계 세출예산으로 “도시철도건설

사업특별회계 전출금”을, 도시철도건설사업특별회계 세입예산으로

“일반회계 전입금” 3,340억 35백만원을 편성한 것임

○ ’22년도 지방채원리금 1조 720억 67백만원(도시기반시설본부

9,634억 21백만원, 도시교통실 1,086억 46백만원) 상환과 사업비

확보 등을 위해 지방채를 발행하고도 일반회계까지 활용하는 것은

현 도시철도건설사업비특별회계의 재무여건상 필요성은 인정됨

다만, 세출예산인 지방채 원리금 상환을 위해 세입예산으로 지방채

를 발행하는 악순환이 지속 발생될 수 있어 도시철도건설사업비특



별회계 운영의 안정성 확보를 위해 장기적 관점에서 재정운영 방안

이 마련되어야 할 것임

※ 일반회계 전입금 및 도시철도건설사업비특별회계 전출금 산정

회계별
세 부 내 역 (단위:백만원)

세 입 액 세 출 액

도시철도

건설사업비

특별회계

합 계 1,741,567 합 계 1,741,567

○도시철도건설사업특별
회계 수입
- 세외수입 :
- 국고보조금 :
- 지방채[모집공채 및
도철공채(매출공채)]
- 통합재정안정화기금
통합계정 예탁금
원금회수수입
- 통합재정안정화기금
통합계정 예탁금
이자수입
- 통합재정안정화기금
재정안정화계정
기금전입금

○ 일반회계 전입금

1,407,532

9,064
97,331

1,134,675

16,300

162

150,000

334,035

○ 도시기반시설본부 1,212,092

- 운영경비 :
- 재무활동 :
· 지방채원리금 상환
· 국고보조금 반납
- 사 업 비 :
- 예 비 비 :

14,826
964,314
963,421

893
228,721
4,231

○ 도시교통실 529,475

- 재무활동 :
· 지방채원리금 상환
· 지하철건설부채차환
- 사 업 비 :

111,517
108,646
2,871

417,958

일반회계
○ 도시기반시설본부
- 도시철도건설사업
특별회계 전출금

334,035



Ⅳ. 명시이월

1. 명시이월 사업 현황

○ 선행절차 지연 및 집행시기 미도래로 ’21년 내에 지출을 마치지 못할

것으로 예상되는 사업에 대해「지방재정법」제50조33)에 따라 시의

회 동의를 얻어 ’22년으로 명시이월하고자 하는 것으로 명시이월사

업은 총 8개 사업 539억 21백만원34)에 이르고 있고 최근 3년간

도시기반시설본부 명시이월 사업 현황을 살펴보면 다음과 같음

구 분 2019 2020 2021

명시이월액(백만원) 40,709 33,255 53,921

명시이월사업수(개) 10 6 8

※ 최근 3년간 도시기반시설본부(도시철도국) 명시이월 사업 현황

○ 명시이월은 연도 내에 지출을 할 수 없을 것으로 예견되는 예산을 다

음연도에 이월하여 사용하겠다는 취지를 명백히 하여 시의회의 의결

을 거친다는 점에서 사고이월과 차이가 있으나 명시이월과 사고이월

은 회계연도 독립 원칙의 예외라는 점은 동일하다 할 것임

33)「지방재정법」제50조(세출예산의 이월) ① 세출예산 중 경비의 성질상 그 회계연도에 그 지출을 마치지

못할 것으로 예상되어 명시이월비로서 세입·세출예산에 그 취지를 분명하게 밝혀 미리 지방의회의 의

결을 얻은 금액은 다음 회계연도에 이월하여 사용할 수 있다.

34) 도시철도건설사업비 특별회계 총 5건, 367억 45백만원, 교통사업 특별회계 총 1건, 53억 84백만원, 광역

교통시설 특별회계 총 2건, 117억 92백만원



○ 도시철도 건설과 관련하여 입찰공고 유찰, 토지보상 지연, 정부, 민

간사업자 및 관련 기관 협의 지연 등으로 인해 실제 예산집행이 늦어

질 수 있다는 점은 충분히 이해할 수 있으나

명시이월이 지속해서 발생하는 것에 대한 원인을 분석하고 향후에는

유사사례가 반복되지 않도록 보다 적극적으로 사업추진에 임해야 할

것임

또한, 집행시기 미도래 및 발주시기 조정 등에 따라 명시이월한 사업

의 경우 해당 공정이 지연되는 만큼 철저한 공정관리를 통해 명시이

월 및 사고이월이 최소화될 수 있도록 노력해야 할 것임



연번 사 업 명 ’21예산 이월액 이 월 사 유

계 467,225 53,921

도 시 철 도 건 설 사 업 비
특 별 회 계 301,035 36,745

1 진접선
(4호선연장)차량기지 건설

63,362 4,459

○ 궤도 및 시스템분야 설계용역, 차량기지 전기 및
부식방지공사 등의 발주시기 미도래,
폐기물처리용역등의 준공시기 미도래로 연내 집행이
어려워 관련 예산 이월 추진

2 도시철도 9호선 4단계 건설 13,250 6,784
○ 1,3공구 건설공사에 대한 입찰공고가 3회 유찰됨에
연내 공사 착공이 어려울 것으로 예측 이월추진

3 신림선 경전철 건설(민자) 135,799 7,532
○ 추가 교부된 국비와 집행시기 미래도한
건설사업관리비는 연내 집행이 어려울 것으로 예측
이월 추진

4 동북선 경전철 건설(민자) 85,124 14,500
○ 차량기지보상 지연 등으로 인해 공사일정이
순연되어 연내집행이 어려울 것으로 예측 이월
추진

5 위례신사선 건설(민자) 3,500 3,470
○ 우선협상대상자와의 총사업비 협의지연으로
실시협약 체결이 지연되어 연내 집행이 어려울
것으로 예측되어 이월

교 통 사 업 특 별 회 계 19,494 5,384

6 위례선 도시철도 건설(교통
개선분담금)

19,494 5,384

○ 한국토지주택공사와 총사업비 추가확보를 위한
협의지연 등으로 사업이 지연되어 연내 집행이
어려울 것으로 예측되어 이월

광역교통사업특별회계 146,696 11,792

7
하남선
(5호선연장) 광역철도
건설(광역교통시설특별회계)

27,209 9,521
○ 집행시기 미도래, 추가물량 정산금 협의지연
등으로 인해 연내 집행이 어려울 것으로 예측되어
이월

8
별내선
(8호선연장)광역철도건설(광역
교통시설특별회계)

119,487 2,271
○ 준공시기 미도래한 폐기물처리용역, 관급자재비
등과 시공사의 공사비 물가상승분 협의 미신청으로
인해 연내 집행이 어려운 예산 이월

※ 도시기반시설본부(도시철도국) 명시이월 현황
(단위 : 백만원)


